© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




® Offenlegungsschrift 
® DE 101 57 819 A 1 



® Int. CI. 7 : 

B60J7/12 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 



101 57 819.9 
27.11.2001 
12. 6.2003 



< 

00 

in 



UJ 

Q 



@ Anmelder: 


@ Erfinder: 


CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH, 21079 


Hahn, Gerald, Dipl.-lng., 21149 Hamburg, DE 


Hamburg, DE 






(§) Entgegenhaltungen: 


@ Vertreter: 


DE 41 301 33 C2 


Wittner & Muller, 73614 Schorndorf 


DE 37 33 842 C1 




DE 197 32 672 A1 




DE 89 05 571 U1 




EP 11 04710A1 




EP 07 49 859 A1 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(w) Verstellbares Fahrzeugdach mit einem Faltverdeck 

@ Ein verstellbares Fahi7eugdach weist ein zwischen ei- 
ner Schliefistellung und einer Ablagestellung verstellba- 
res Faltverdeck mit einem Verdeckgestange und einem 
Verdeck-Bezugstoff auf. Ein dem Verdeckgestange zuge- 
ordneter Stoffspannbugel ist in SchlieGstellung des Falt- 
verdecks in einer Spannstellung gehalten und von einem 
Aktuator zwischen der Spannstellung und einer Losestel- 
lung zu verstellen. 

Weiterhin ist ein an der Fahrzeugkarosserie schwenkbar 
gelagerter und uber einen Hauptaktuator verstellbarer 
Hauptlenker des Verdeckgestanges vorgesehen, an dem 
der Stoffspannbugel schwenkbar gelagert ist. 
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Beschreibung 



[0001] fiie Erfindung bezieht sich auf ein verstellbares 
Fahrzeugdach mit einem Faitverdeck nach dem Oberbegriff 
des Anspmches 1 . 

[0002] Aus der Druckschrift EP 0 749 859 Al ist ein der- 
artiges Faitverdeck fur ein Cabriolet-Fahrzeug bekannt, das 
cin Verdeckgestange mit einem darauf aufgespannten Ver- 
dcck-Bczugsfoff umfasst und das zwischen ciner den Fahr- 
zcuginnenraum Uberdcckenden SchlieBposition und einer 
Ablageposition zu verstellen ist, in welcher das Faitverdeck 
in einem heckseitigen Verdeckkasten abgelegt ist. Urn in 
SchlieBposition des Verdecks die erforderliche Stoffspan- 
nung dauerhaft aufrechterhalten zu konnen, ist ein Stoff- 
spannbugei vorgesehen, welcher in SchlieBposition etwa 
horizontal im hinteren, heckseitigen Bereich des Faltverdek- 
kes sich quer zur Fahrzeuglangsachse erstreckt und den Be- 
zugstoff mit der erforderlichen Spannung beaufschlagt. Der 
Stoffspannbiigel ist als Teii des Verdeckgestanges an einem 
karosseriefesten Hauptlager schwenkbar gelagert und kann 
liber einen Hilfsaktuator zwischen der Spannstellung und ei- 
ner hochgeklappten Losestellung verstellt werden. Die ubri- 
gen Gestangeteile des Verdeckgestanges werden zum Off- 
nen und SchlicBcn des Verdecks von einem Hauptaktuator 
beaufschlagt. 

[0003] Der Hilfsaktuator greift nicht unmittelbar an dem 
Stoffspannbugei an, sondern an einem Spanngestange, wel- 
ches ebenfalls schwenkbar an dem karosseriefesten Haupt- 
lager gehalten ist und ein zweiteiliges Sturmgestange, uber 
das der Stoffspannbugei zu spannen ist, zwischen Spannstel- 
lung und Losestellung verstellt. 

[0004] Dieses Faitverdeck beansprucht bei geoffnetem 
Dach einen verhaltnismaBig groBen Ablageraum, da sowohl 
der Stoffspannbugei als auch die weiteren Gestangeteile 
schwenkbar an dem karosseriefesten Hauptlager angebun- 
den sind und daher nur eine ausschlieBlich rotatorische 
Stellbewegung bei der Uberfuhrung zwischen geschlossener 
und abgelegtcr Position ausfiihren konnen, so dass samtli- 
chc Gestangeteile des Verdecks in Ablageposition horizon- 
tal angeordnet sind oder in einem Winkel schrag nach unten 
abgelegt sind. Diese Ablagesituation erfordert einen groBen 
Stauraum. 

[0005] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Faitverdeck in Offenstellung des Daches raumsparend im 
heckseitigen Ablageraum zu verstauen. 
[0006] Dieses Problem wird erfindungsgemaB mit den 
Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Die Unteranspriiche 
geben zweckmaBige Weiterbildungen an. 
[0007] ErfindungsgemaB ist der Stoffspannbugei 
schwenkbar an einem Hauptlenker des Verdeckgestanges 
gelagert, der seinerseits an der Fahrzeugkarosserie 
schwenkbar gelagert ist. Dem Stoffspannbugei wird da- 
durch cine doppcltc Schwenkbewcgung aufgcpragt, namlich 
zum einen die Drchung urn die cigene Drehachsc an dem ka- 
rosserieseitigen Hauptlenker, zum andern die Drehung des 
Hauptlenkers gegenuber der Fahrzeugkarosserie. Diese 
kombinierte Drehbewegung urn zwei beabstandete und par- 
allel Drehachsen ermoglicbt es, den Spannbugel in einer 
etwa horizontalen Lage bei geoffnetem und abgesenktem 
Verdeck abzulegen, wobei der Spannbugel in dieser Position 
gegenuber seiner aktiven Spannstellung bei geschlossenem 
Fahrzeugverdeck naheruugsweise translatorisch nach unten 
in Richtung des Bodens des Ablageraumes unter Beibehal- 
tung seiner urspriinglichen Ausrichtung verschoben ist. 
Hierdurch wird eine schleifende Relativbewegung zwischen 
Spannbugel und Verdeckkasten boden beim Verlagern des 
Verdecks vermicden. Auf Grund der horizontalen Ablag- 
eposition des Spannbugels kann dieser am Vcrdeckbodcn 



abgelegt werden, wodurch gegenuber einer schragen Ablag- 
eposition ein erheblich geringeres Stauvolumen erforderlich 
ist. Es ist insbesondere auch moglich, in Ablageposition das 
restliche Verdeckgestange oberhalb des Spannbugels abzu- 
5 legen. 

[0008] Ein weiterer Vorteil dieser Ausfuhrung besteht 
darin, dass eine akuve, energieverbrauchende Bewegung 
des Stoffhaltebiigcls aus seiner Spannposition in die aufge- 
klapptc Losestellung grundsatzlich nur insoweit erforderlich 

to ist, urn die Spannung aus dem Verdeckbezugstoff zu losen, 
so dass das ubrige Verdeckgestange ohne Beeintrachtigung 
durch den Bezugstoff in die Off nungsposition des Verdecks 
uberfiihrt werden kann. Nachdem die Losestellung des 
Stoffhaltebugels erreicht ist, kann dagegen die weitere, aktiv 

15 gefuhrte Bewegung des Stoffhaltebugels uber den Hauptak- 
tuator folgen, uber den der Hauptlenker zwischen Offnungs- 
position und SchlieBposition verstellt wird. Eine weitere Re- 
lativbewegung zwischen Hauptsaule und Stoffspannbugei 
kann passiv durch den Einsatz geeigneter Fiihrungselemente 

20 erfolgen. Es ist hierbei insbesondere moglich, dem Stoff- 
spannbiigel einen Hilfsaktuator zuzuordnen, welcher in zu 
Beginn der Offnungsbewegung des Verdecks den Stoff- 
spannbugei anhebt und in Losestellung des Stoffspannbu- 
gcls zeitlich vor der Verstellung des Hauptlenkers bereits 

25 seine Endstellung erreicht. Im Anschluss daran wirkt der 
Hilfsaktuator auf Grund seiner bereits erreichten Endposi- 
tion als passives Fuhrungselement, welches bei einer Ver- 
schwenkung des Hauptlenkers mittels des Hauptaktuators 
eine Relativ-Schwenkbewegung des Stoffspannbtigels ge- 

30 geniiber der Hauptsaule bewirkt. 

[0009] ZweckmaBig ist der Stoffspannbugei in SchlieB- 
slellung des Faltverdecks von einem Sturmgestange in der 
Spannstellung gehalten, welches insbesondere zweiteilig 
mit einem zwischenliegenden Gelenk ausgefiihrt ist und in 

35 Spannstellung eine totpunktnahe Position einnimmt, um ein 
versehentliches Losen des Stoffspannbugels aus seiner 
Spannstellung zu verhindern. Das Sturmgestange ist bevor- 
zugt mit einem Spanngestange gckoppclt, an wclchem vor- 
tcilhaft der Hilfsaktuator zur Uberfuhrung des StofTspann- 

40 biigels zwischen Spann- und Losestellung angreift. Das 
Spanngestange ist bevorzugt ebenfalls zweiteilig ausgefuhrt 
und weist einen ersten und einen zwei ten Spannlenker auf, 
die jeweils gelenkig mit dem Hauptlenker bzw. dem Sturm- 
gestange verb un den sind und aufierdem uber ein zwischen- 

45 liegendes Gelenk aneinander gekoppelt sind. Das Spannge- 
stange kann in Spannstellung des Stoffspannbugels eben- 
falls eine t)bertotpunktposition einnehmen. Der Hilfsaktua- 
tor, uber den die Verstellung des Stoffspannbugels wahrend 
der ersten Bewegungsphase beim Offnen des Verdeckes ein- 

50 zustellen ist, greift zweckmaBig an demjenigen Spannlenker 
an, welcher gelenkig mit dem Hauptlenker gekoppelt ist. 
[0010] Weitere Vorteile und zweckmaBige Ausfuhrungen 
sind den weiteren Ansprtichcn, der Figurcnbcschreibung 
und den Zeichnungen zu entnehmcn. Es zeigen: 

55 [0011] Fig. 1 eine Seitenansicht auf ein verstellbares Fait- 
verdeck mit einem Verdeckgestange und einem Stoffspann- 
bugei, dargestellt in SchlieBstelluog des Verdecks mit dem 
Stoffspannbugei in Spannstellung, 

[0012] Fig. 2 eine Fig. 1 enlsprechende Ansicht, wobei 
60 der Stoffspannbugei geringfugig aus seiner Spannstellung in 

Richtung der Losestellung angehoben ist, 

[0013] Fig. 3 eine weitere, den Fig. 1 und 2 entsprechende 

Darstellung, jedoch mit dem Stoffspannbugei in hochge- 

stellter Losestellung, 
65 [0014] Fig. 4 das gesamte Faitverdeck in einer Ablage- 

stellung in einem heckseitigen Stauraum. 

[0015] In den folgcndcn Figurcn sind gleiche Bauteilc mit 

gleichen Bczugszcichcn verschen. 
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[0016] Das in Fig. 1 dargestellte Verdeckgestange 1 als 
Teil eines zwischen einer SchlieBposition und einer geoffne- 
ten Position zu verstellenden Faltverdeckes uuifasst eine 
Mehrzahl einzelner, kinematisch gekoppelter Gestangeteile, 
auf die ein in den Figuren nicht gezeigter Verdeck-Bezug- 5 
stoff aufgespannt ist. Das Verdeckgestange 1 umfasst einen 
Hauptlenker 2, welcher uber ein Gelenk 3 schwenkbar an ei- 
ner karosscriefesten Konsole 4 gchalten und iibcr einen an- 
dctitungsweisc dargestellten Hauptaktuator 5, insbesonderc 
einen Hydraulikzylinder, zwischen der in Fig. 1 dargcstcll- to 
ten SchlieBposiuon des Faltverdecks und der in Fig. 4 ge- 
zeigten geoffneten bzw. Ablageposition des Faltverdecks zu 
verschwenken ist. 

[0017] Das Verdeckgestange 1 umfasst weiterhin einen 
Stoffspannbugel 6, welcher uber ein Gelenk 7 schwenkbar 15 
am Hauptlenker 2 gehalten ist. Die Drehachsen der Gelenke 

3 und 7 veriaufen parallel und in Querrichtung quer zur 
Fahrzeuglangsachse. Der Stoffspannbugel 6 ist in der in Fig. 
1 dargestellten Spannsteliung naherungsweise horizontal 
ausgerichtet und wird in dieser Spannsteliung von einem 20 
Sturmgestange 8 gehalten, welches zwei uber ein zwischen- 
liegendes Gelenk 11 gekoppelte Sturmhebel 9 und 10 um- 
fasst, wobei der vordere, der Fahrzeugvorderseite zuge- 
wandte Sturmhebel 9 uber ein Gelenk 12 schwenkbar mit ei- 
ner Hauptsaule 14 des Verdeckgcstanges gckoppclt ist, die 25 
test mit dem Hauptlenker 2 verbunden ist, und der hintere, 
dem Fahrzeugheck zugewandte Sturmhebel 10 Uber ein Ge- 
lenk 13 schwenkbar mit dem Stoffspannbugel 6 verbunden 
ist. 

[0018] Das Sturmgestange 8 befindet sich in Spannposi- 30 
lion des Stoffspannbugels 6 in einer totpunktnahen Lage, bei 
der das mittlere Gelenk 11 nahe diesseits oder jenseits einer 
Verbindungslinie zwischen den Gelenken 12 und 13 am vor- 
deren bzw. hinteren Sturmhebel 12 bzw. 13 liegt, und wird 
uber ein Spanngestange 17 in dieser Lage gehalten und auch 35 
aus dieser Lage in eine Losestellung uberftihrt, in welcher 
der Stoffspannbugel angehoben ist und die Spannung aus 
dem Verdcck-Bezugstoff gclost ist, wobei zur Ubcrfiihrung 
in die Losestellung das mittlere Gelenk U die Verbindungs- 
linie zwischen den auBeren Gelenken 12 und 13 schneidet 40 
und dadurch die Ubertotpunktlage verlasst. Das Spannge- 
stange 17 umfasst einen ersten Spannlenker 18 und einen 
zweiten Spannlenker 19, die uber ein zwischenliegendes 
Gelenk 21 schwenkbar aneinander gekoppelt sind. Der erste 
Lenker 18 ist auBerdem uber ein Gelenk 20 schwenkbar mit 45 
dem hinteren Sturmhebel 10 des Sturmgestanges 8 verbun- 
den; zweckmaBig befindet sich das Gelenk 20 in der Nahe 
des mittleren Gelenkes 11 zwischen den beiden Sturrahe- 
beln 9 und 10. 

[0019] Der zweite Spannlenker 19 ist uber das Gelenk 7, 50 
welches zugleich das Gelenk des Stoffspannbugels 6 dar- 
stellt, schwenkbar mit dem Hauptlenker 2 verbunden. Wei- 
terhin ist ein Hilfsaktuator 22, insbesonderc ein Hydraulik- 
zylinder, vorgesehen, welcher cinenends iibcr ein Gelenk 23 
schwenkbar mit dem Spannlenker 19 und anderenends uber 55 
ein Gelenk 24 schwenkbar mit der karosseriefesten Konsole 

4 gekoppelt ist. Das Gelenk 23 des Hilfsaktuators 22 am 
zweiten Spannlenker 19 bildet gemeinsam mit dem Gelenk 
7 sowie dem Gelenk 21 ein Dreieck. 

[0020] In der Spannsteliung des Stoffspannbugels 6 befin- 60 
del sich das Spanngestange 17 in einer tJbertotpunktlage, in 
der das mittlere Gelenk 21 des ersten Spannlenkers 18 jen- 
seits einer Verbindungslinie zwischen dem auBeren Gelenk 
20 zum Sturmhebel 10 und dem gegenuberliegenden, auBe- 
ren Gelenk 7 zum Hauptlenker 2 liegt, wobei zum Verlassen 65 
der Ubertotpunktlage die Verbindungslinie vom mittleren 
Gelenk 21 ubcrschrittcn wcrden muss. Urn den Stoffspann- 
bugel 6 aus seiner in Fig. 1 dargestellten Spannsteliung in 
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die Losestellung zu versetzen, wird zunachst - bei unveran- 
derter Position des Hauptlenkers 2 - derHilfsaktuator22 be- 
tatigt und der Stellzylinder des Hilfsaktuators in Pfeilrich- 
tung 25 eingezogen. Auf Grund der schwenkbaren Lagerung 
des zweiten Spannlenkers 19 uber das Gelenk 7 am Haupt- 
lenker 2 wird die translatorische Stellbewegung des Hilfsak- 
tuators 22 in eine Schwenkbewegung des Spannlenkers 19 
im Gegenuhrzeigersinn in Pfeilrichtung 26 umgesetzt. Hier- 
durch wird sowohl das Spanngestange 17 als auch das 
Sturmgestange 8 aus der jcweiligen tJbertotpunktlage bzw. 
totpunktnahen Lage herausgehoben und die in Fig. 2 darge- 
stellte Position erreicht, in welcher der Stoffspannbugel 6 
zwar immer noch seine naherungsweise horizontal Spann- 
position beibehalt, nun aber nicht mehr durch die Ubertot- 
punktlagen des Spanngestanges gesichert ist. 
[00211 Bei einer weiteren Verstellung des Stellgliedes des 
Hilfsaktuators 22 in Pfeilrichtung 25 und eine hierdurch 
ausgeloste weitere Verschwenkung des zweiten Spannlen- 
kers 19 in Pfeilrichtung 26 relativ zum Hauptlenker 2 wird 
der Stoffspannbugel 6 in Pfeilrichtung 27 um sein Gelenk 7 
angehoben. Dadurch wird der in Fig. 3 dargestellte Zustand 
erreicht, in welcher der Stoffspannbugel 6 sich in seiner Lo- 
sestellung befindet und gegeniiber der naherungsweise hori- 
zontalcn Position um ctwa 45° nach oben aufgeschwenkt ist. 
Die Sturmhebel 9 und 10 des Sturmgestanges 8 fuhrcn cine 
entsprechende Schwenkbewegung um ihr zwischenliegen- 
des Gelenk 11 aus. Das Stellglied des Hilfsaktuators 22 hat 
nun seine maximal eingezogene Position erreicht, so dass 
der Stoffspannbugel 6 nicht weiter im Gegenuhrzeigersinn 
verschwenkt wird. Der Hauptlenker 2 behalt unverandert 
seine Ausgangsposition bei, die der SchlieBstellung des 
Fahrzeugdaches entspricht. 

[0022] Zur tJberfuhrung des Verdecks in die Offen- bzw. 
Ablagestellung wird der Stoffspannbugel zuerst aus der in 
Fig. 3 gezeigten Losestellung wieder in die in Fig. 1 darge- 
stellte Position verlagert, in der sich das Spanngestange 17 
in der dem geschlossenen Verdeckzu stand zugeordneten 
Ubertotpunktlage befindet. Der Hilfsaktuator 22 wird dabei 
wieder vollstandig ausgefahren. Bei cntricgeltcm Dachvcr- 
schluss wird nun der Hauptlenker 2 in Pfeilrichtung 28 
durch Betatigung des Hauptaktuators verschwenkt. Bei die- 
ser Stellbewegung des Hauptlenkers 2 aus der in Fig, 1 ge- 
zeigten Position in die Ablageposition gemaB Fig. 4 behalt 
das Stellglied des Hilfsaktuators 22 seine ausgefahrene Po- 
sition bei, so dass auch der Abstand zwischen dem Gelenk 
24 des Hilfsaktuators 22 an der Konsole 4 und dem Gelenk 
23 des Stellglieds am zweiten Spannlenker 19 des Spannge- 
stanges 17 wahrend der Ablegbewegung des Haupdenkers 2 
unverandert beibehalten wird. Auf Grund des Abstandes 
zwischen Gelenk 24 des Hilfsaktuators 22 und des Gelenks 
3 des Haupdenkers 2 an der Konsole 4 sowie der konstanten 
Lange des Hilfsaktuators wird bei einer Schwenkbewegung 
des Hauptlenkers 2 in Pfeilrichtung 28 der Stoffspannbugel 
cine Rclativ-Schwcnkbcwcgung um sein Gelenk 7 relativ 
zum Haupdenker 2 im Gegenuhrzeigersinn in Pfeilrichtung 
27 ausfuhren. Der Hilfsaktuator 22 ubernimmt hierbei die 
Funkdon eines passiven Fuhrungselementes, da die Stellar- 
beit ausschlieBlich uber den Hauptaktuator aufgebracht 
wird. Auf Grund der Relativ-Schwenkbewegung nimmt der 
Stoffspannbugel 6, wie in Fig. 4 dargestellt, in der Ablage- 
stellung ebenso wie der Haupdenker 2 eine etwa horizon tale 
Position ein, die jedoch gegeniiber der Spannsteliung aus 
Fig. 1 vertikal nach unten abgesenkt ist. In der abgesenkten 
Position befindet sich das Faltverdeck in einem andeutungs- 
weise dargestellten, heckseitigen Verdeckkasten 29. 
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Patentanspruche 

1. Verstellbares Fahrzeugdach, das ein zwischen einer 
Schlielistellung und einer Ablagestellung verstellbares 
Faltverdeck mit einem Verdeckgestange (1) und einem 5 
Verdeck-Bezugstoff aufweist, mit einem dem Verdeck- 
gestange zugeordneten Stoffspannbugel (6), der in 
SchlicBstcllung dcs Faltverdecks in einer den Vcrdcck- 
Bczugstoff mitSpannung beaufschlagendcn Spannstel- 
lung gchalten ist und von einem Aktuator (5, 22) zwi- 10 
scben der Spannstellung und einer Losestellung zu ver- 
stellen ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein an der 
Fahrzeugkarosserie (Konsole 4) schwenkbar gelagerter 
und liber einen Hauptaktuator (5) verstellbarer Haupt- 
ienker (2) des Verdeckgestanges (1) vorgesehen ist, an 15 
dem der Stoffspannbugel (6) schwenkbar gelagert ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Stoffspannbugel (6) in SchlieBstel- 
lung des Faltverdecks von einem Sturmgestange (8) in 
der Spannstellung gehalten ist. 20 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Sturmgestange (8) mit einem Spann- 
gestange (17) gekoppelt ist, das auf der dem Sturmge- 
stange (8) abgewandten Seite cbenso wie der Stoff- 
spannbugel (6) schwenkbar an dem Hauptlenker (2) 25 
gelagert ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Spanngestange (17) und der Stoff- 
spannbugel (6) an dem Hauptlenker (2) eine gemein- 
sarne Drehachse aufweisen. 30 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Sturmgestange (8) 
zwei uber ein Gelenk (11) gekoppelte Sturmhebel (9, 
10) umfasst, die in Spannstellung in einer totpunktna- 
hen Lage stehen. 35 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Spanngestange (17) benachbart zu 
dem Gelenk (11) zwischen den Sturmhebeln (9, 10) gc- 
lcnkig mit dem Sturmgestange (8) verbunden ist. 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 40 
dadurch gekennzeichnet, dass das Spanngestange (17) 
zwei gelenkig gekoppelte Spannlenker (18, 19) um- 
fasst, wobei ein erster Spannlenker (18) gelenkig mit 
dem Sturmgestange (8) und der zweite Spannlenker 
(19) mit dem Hauptlenker (2) verbunden ist. 45 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Spannlenker (18, 19) in 
Spannstellung in einer tlbertotpunktlage stehen. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Stoffspannbugel (6) 50 
bzw. ein mit dem Stoffspannbugel (6) kinematisch ge- 
koppeltes Bauteil (Spanngestange 17) von einem Hilfs- 
aktuator (22) zur Ausfiihrung cincr Rclativbcwcgung 
des StofFspannbugcls (6) relativ zum Hauptlenker (2) 
beaufschlagt wird. 55 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 und 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Hilfsaktuator (22) gelenkig an 
der Fahrzeugkarosserie (Konsole 4) gehalten ist und 
der Hilfsaktuator (22) und der Hauptlenker (2) uber ei- 
nen der beiden Spannlenker (18, 19) aneinander gekop- 60 
pelt sind. 
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